rES ET ANNEES DE SORTIE DES HOTCHKISS 13 CV.

- 1936 f(a gau‘;‘l‘i‘e_)-v . :
. .1937 (a droite) . .
s carrosserie est identique -

au modele 1938-39'




el id

s
il

L Tl ? . . : i n . '. » * R N st : .

. ) - N - - :1’ . A

" HOTCHKISS 1vee ses

D'ENSEMBLE DU CH_ASS,"‘S; ET PLAN DE GRAISSAGE

rain‘e,cable de

. frein

I~ Cardan
- AV. ot AR.
' .

| gpivoé de renvoi | |
. des freins ~  LUBRIFIANTS .

Antar graphite

Carter direct.

Antar speciale

OO

Tk SRR s BB

‘Antar stauffer

"Antar fibreuse
graphitée

Graisse de pompe
a eau |

Huile de vaseline

| PERIODICITE duGRAISSAGE |

' %Panpe a eau

T G

Tous les 2000 Kms g J
‘ = - NN e T N v o Opéerations:
7l = ANV S R L | e > vy o A ' 2.3.4.5.6.7.9.10
T B LR e e | 11.13.vidange moteur.
" Tous les 5000 Kms
- 8.12
Tous les 6,000Kms
Vidange B.de vitesses
' et pont A’R,

7 S - % P B Y . . [T -

S )
AV.

| Roue

2 Fois paran

i o o e e, it

démonteries lames de

re'ségi‘rts et les graisser

ST A o : al'hunl e Antar stau F_fer

Moteur &




$'8001y  S'12.001
s ams\é s 1%

58310 0077 ‘

32.663 : 300.073 300.193
300,076 649* | 300079 56,00

§°10.202
300,010
S8.025
§‘8.004
42.663

300.260

Loweme” WM
T T3 Y1 SN

300.019

Y 5t s0212
(/ioo.ow

) /300,104

54100037 .~
300.124 ‘

§'10.055
" 300.125

$412.001
300.117

54010
5 4.004
54.001

Ead

=% N3

.

318W

P N

Rl AR

o




8400s¢
190°05€

5108

S170°8 pS
008§
: e 53/0”.
_ |
9210CT. &
L0V709,S 95'8¢ N
Is'8E ~ 9€0°06E

009 48 Y

“IPIT00E - IGVRE-

I

[\ A

B

BLOC-MOTEUR

T~ lee Ve
ITNY604%6E
L T906%e

M

/7

- BBIO6E -
i ...Nw,m..wwm.. -




EMBRAYAGE

$00°0¢€

lﬁ
SINSYR

Si€'9
ey

44119

S

81L9
£29°¢H

80:0%

O

WIS \@vc .
5009,57




(41%11

, 991sEC
. YBIGES

691 %€t
120°0¢¢
€0021,$

~102°v6 OYS
B N 691'6€€ |
,8%“”@@ 8LI%E€ \ NG\ LR . ﬁ,zo.vonm . 200'0€E
perge o eEES G : A8 YR e Pt 802 GEE
202'v6 0yS -~ IVISEE _ oy 0IZ4kE = 5 > —O B (Vags §

T BT s il 2" S (I SR

u

14111
122°6¢¢
022s¢€
R12°6EC

BOITE DE VITESSES

6126¢¢ 100'9 S
174114 #00'9 pS
sozsec 7 , . | 9erse
uzsge~ /. = /7 : o \ — : N ———$E2'6EE -
212SEE - o , 4 o el & : - — EEI'06E "

92Zs€E-

oezeec— .. b s “=AE N0 \-100'9,5
s2z'see : 410'9,S

Ho4¢ g

UOSEE:




C160¢
0690 08¢

1108 8
00715

YOO'0L .S 901055

to1v¥ Oy ‘ /w
: \ , ‘ %

£008.S
76058

COMMANDE DES FREINS

891700

£80 08¢
10.08¢ "

Ligroo8e /- L6L04 S
oL eiess :




2000l

F A0t
e
By

6100L¢

5 ,£0001 S - -
) e JOOOY . SE0 0L i
910°0L¢ S
= ,
9055 | ozo0te
& ~159'F_Looys.s
0
O
T
N - 4
o
NObD S
010046
1002
Zi00s

HOTCHKISS 13 CV - 864




ESSIEU AV

92 oom@

: L0 . : ,
t66 95\ YA . ; : R B

8Lt
28002¢

vit 06,8

SSEL 1
oSEL Y
bLOSE

w0021
R 174 1R




FREINS

SNVAVNIZYS 31 YI0A
SIVINTNI WO
STVL 30 8NOd.

60Z'1€ X

HTIEX
¥6L'9 X

8L008¢

¥89°0t X
os1ZEX

6iTeT x




PONT AR

BHNAN I IR T T T

90'06€

02005

4 $0006¢
00y Ous
760°05¢

C /LSS

y,w,ﬂ////////y//////w

L ‘. i .u_g.m-m
o xm~§._.




k0°06¢

> ) S EN06.8
: \_ms.ﬁ K

100°24.§
< ‘ 1008.5 :
- /4 . "
> INVAY N3ISS3 ,u\._% 59107y 100'8 .8

CIU06E 100714

"4

100'8.S
070'8.8

L0606t

21006

z £06°06¢
€2 06¢
911 00¢

- '€00°06€

3 l10mo6¢

00f 00f

91006¢ ‘ .
SI006¢ v N e
FI006S 4

L A g00ee

a4 0108 S 6\ 869 . 1008.S
WL

SLY06¢
51085

011°06¢

160'06¢

22¢ 068
12€° 068

* HOTCH iss 13 CV - 864

10085
07085

Tvnn.mw T
VRLLTY

a1 LTk -




ELECTRIQUE

24Y

u' 22.C

N p 5 e e




HOTEIIB

Type 864 quatm cylindres H
- Course-alésage 99,6 X86 mm. ;
— Qylindrée 2,312 cme. ; -

", — Taux de compression 5,8 ;

) ' —'Volume de: la chambre dans la culasse 115 cmc 55

- Puissance nominale.: 18 CV 3.

: — Pulssance effective : 65 CV a 8.500 tr.-m.

" — Cylindres et carter d’un bloc ;

— Soupapes en téte, deux ressorts conoentrlques

- Distribution par chaine ; R

— Vilebrequin : sur-trols paliers -
—- Pistons en alliage 1éger ;
— Gralssage sous pression ;-

| _. Refroldissement. par ventilateur, porape : et calorsfat

" — Alimentation par pompe 3 membrane ;
e Allumage par batterie et dlstrlbuteur

GARBUB‘ATEUR

Zénith'stromberg EX 22 (équlpement 5030)
Diffaseur . ... .. 000 il

Par-arbre 3 cardan avec -poussée et réaction par les ressorts.

© CARACTERISTIQUES GENE

R

056” (142/10_0 .mm ); :

ROULEMEHTS PRIIIGIPAIJX

POIIT Anm

" Type banjo, 3/4 flottant.
- Couple conique 8/85.
Taille cleason. E LT

SIISPEIISIOII

Pnr vls et éerou, twec ba.rre de oonn(

. FREIIIS :
: Bendlx Duo—Servo, L

Au pmd et a In maln sur les quatre mues

Jet principal ...... ..
o Kiuh%ﬂ?lmt e e s vavans, 2,8 long RO“ES ET P"Eus
CAdr - émulsion Lol 0
Gleleirr 'de ralenti . ,......0.c.0esi0. OB Roues a’ volle ajouljé. ‘ : \ o
Air ralenti .......... LI 1e0 - Eneus 600 X 16. Ke. AT s
: ggeur 6. POMIPE ... er i in s 55 court Pression de’ gonﬂage 3 1,8 8 a 1a,vanﬂ .» !
sort  de pompe i e s iiie. . 'N°'61.892 fo:-t)
Course .. .. ... ieeeil, . vl T petite ¢
Slége de pointeau B R T UT R 2,36- :
. = Voie avant
EMBRAYAGE : _nga:.gﬁ:lt .
LA dlsque unique sec } — Polds en ordre .d'e' marche (cond. int) .........
- Type Hotchkiss jusqu’a novembre 1937 ; ; — Longueur hors tout ........ :
— Type Ferodo KY 16 & partir de novembre 1987. — Largeur hors tout ........ EEARE
— Rayon. de braguage vl
_ ‘ v — Huile moteur .......o......0
BO'TE nE V'TESSES - ;il::gg II)J::‘:;@ e
‘ ]_rn“ 2; se‘ 4+ '-—Essence ...”'.”'.‘.'.'”.“‘.““"'.““
T : o i AU e e e e
: Rapports 10,215 0,460 0,650 1 — Batterie 12 V 75 A
-Vitesse al 000 tr. -m. : 29 km.

leque [} %3 constructenr sur le tabller, sous capot ooté droit
(sens de 1a ma.rche) :

TYPE 480 ' \ . TYPE 864 (1939)
|Dymamo .o ~ MARCHAL o
POMIPE B @A ... vivnnnns o i i 17X 40X 12 : S e1TXA0XAZ
Butée dé débrayage (1) ..................... 4B X8 X156 ' Butée graphite
1% Vilebrequ!n ................ 17 X40X12 - 1TX40X12 .
Arbre primaire { Botto L 50X90X20 85X 72X 17
| N E o ‘ s Cartouche aig. 16,4X224 —
| Centruge‘ .............. QCartouche aig. .... 31)(25)(28 : "~ Ne Ca 1616 Nadella g
1 Arbre intermédiaire /! Intermédiaire -.......... 40X 90X 28 88XUZXIT
oy R R Arriere ... el 80<X72X19 80X62X16
o \ Alguilles ... 3X11,8 - ,
. | Arbre interméd.lalre T O Aiguilles .. ........ 8%28,8 | Alguilles ......
», CAvant o L. L e 35x80%81 | Timken ......
Pignon dattaquo { ATRAL T , , 35X80% 84,92 | Timken .. ...
H Difterentiel .. ... .uicaiio . Timken . 45X 85%19X21,%5 - |Timken .......
“f[ Arbres @e rowss ... ‘ . 40X90%x28 SRO. ... .
H Directlon e Dae e e e e e Timken .....: 25X52X18X14,25 | Timken - . ......
27 ¢1) Pour embrayage ‘Hotchkiss' seulement EAE ' B




HOTCHKISS 13 CV - 864 .

DISTRIBUTION

En mm.
de course
A, O A e e 0-6 S :
R A e Lol 42-48 { avec jeu aux sou-
A0 B e s e e 86-42 papes de 4/10

RoF.E, o i ee 08 ;
Jev de marche : 25/100 & Padmission et & Yéchappement.

La cale d2 25 doit passer juste. , _

Leé ‘pignon- de’ vilebrequin comporte un point de repére au
droit de 1a rainure-de clavette, entre deux. dents et correspon-’
dant au maneton du premier cylindre. ) ‘
" Un’autre repére est marqué sur le pignon d’arbre a cames,
sar une dent (fig, 1 a et b). :

Fig. 1 8 JFg 1

"~ 'Le premier piston &tant au P M B, on doit compter 19 rou-
leaux de chaine d’un repére i lautre, y compris le rouleau
en face le repére sur le pignon de vilebrequin.

 ALLUMAGE

COrdre 1-8 -4 -2, .
i’ Avance initiale : 10 & 15 mm. sur le volant, regard coté,
" pécollage de 'avance & 500 tr.-m.
 Calage avec T'avance d main a zéro.
Rotation de Vallumeur a droite. .
“Entrainement par tournevis excentré,
Eeartement -des vis : 4/10 mm.
_Ecartement bougies : 4/10 mm.

' GARBURATEUR

Réglage du ralenti accéléré
©Le moteur étant chaud, ouvrir en grand le volet de départ
it régler Ventrebaillement du papillon de gaz a Vaide de 1a
“vis de butée de ralenti normal B pour obtenir une vitesse en
prise directe, en palier de 25 kmh (fig. 2 a).

‘Arréter ensuite le moteur et fermer le volet de départ. Ame-
ner 1a vis de butée régla.ble du ralenti accéléré E juste en
contacti avee le doigt: d2 butée correspondant prévu sur le
levier du papillon de gaz. Ouvrir & nouveau l¢ volet de départ
et régler le ralenti normal ‘par la vis B. i

30 —

Réglage du ralenti normal ;

A offectuer motour chaud. Le papillon étant en position de
butée & la fermeture, tourner la vis B__‘pqur:'obtenir Te ralentl -

désiré- | . B ) - et i
Régler la richesse de ralenti en agissant. sur 1a vis-pointeail’
F. On appauvrit en vissant, on_enrichit ‘en dévissant. Trop

pauvre, le. moteur cale, trop riche il boite, T peut étre né- i

cessaire de retoucher le réglage de lw ‘vis B, :

‘Pompe de reprise :

Le levier de Paxe de papillon comporte deux trous ; leplus e

rapproché donne uné petite course ' (montage normal). le plus
éloigné donne uno grande .course (pour temps froid: | (fig.
2 b). ' ' DA :

piston de pompe. En cas de démontage, repérer sa position:

Niveau d'essence :

Distance entre le niveau et le bord de la cuve, joint enlevé :
15 mm. Pour régler le niveau, courber 14 languette du flotteur.

Départ a froid:

Tirer le starter & fond pour fermer le volet d'air ; une fois "
le moteur parti, repousser. le starter au tiers de sa course ;
ouvrir le volet complétement dés que je moteur a atteint sa
température normale. - ’ =

Départ & chaud:

Ne jamais fermer le volet, ni donner de coups d’accéléra:
teur ; si le moteur est engorgé par suite d’'une fausse maneu-
vre, ouvrir 2 fond le volet d’air, maintenir le papillon de gaz

ouvert et actionner le démarreur jusqu'a ce que Ie motraur o

parte (Yallumage étant supposé en’ bon état). :
Veiller & ce que le pefit tube &écoulement sur Ia pipe dad-
mission ne soit pas bouchsé, et quil n’y ait pas d&’'impureté sur
le sidge du pointeau. ' ‘ :

" 'PRESSION D’HUILE
A allure réduite : 0,15 & 1 kg.

En marche normale : 2,5 & 8 kg au manométre. NE
Le clapet de décharge est constitué par une bille et ‘un

-yessort. Tarage 53,5 & 6 kg. . ‘ e
En cas de graissage exagéré ou insuffisant de la rampe des. -
culbuteurs, veérifier le calibrage de la vis de raccord sur . -

~ culasse qui doit étre de 20/10 mm. B
Le clapet est accessible par un bouchon sur carter, & Pavant -

" droit, sens de marche. AR N A

REFROIDISSEMENT

Tension de la courroie par ‘basculement de Ia dynamé; R

En cas de fuite & la pompe, il faut démonter, pour Tem= .

placer le joint: d’étanchéité: (voir chap. nn. 1 vy a pas de.
presse-étoupe réglable. i : s ) ol

Ne jamais modifier la position de Pécrou 21 sur la tige du o
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Vlda.nge L
1° ‘Sous radiateur ;
2% Sur groupe AV-G, sens de 1a marche.
Ne jamais supprimer le calorstat dans
d’eau an radiateur. - ‘

TRAIN 'A-vAnT
Chasse : 6° ; cale entre essieu et ressort, gros
Parriére. :
Oarrossage 1°30 non réglable.
‘Pincement: & l’avant 4~6

CARBURATEUR ZENITH EX

1a pipe de i-'p‘tour

mm. réglable par ‘rotation de la

‘barre d’accouplement, aprés dépmgage des 1
a chaque bout de 1a baire. ; ’

EMBRAYAGE

Ga.rde a la pédale : min. 15 m, max. 25fm'm.”
Réglage par rotation de:1a bnellette. S

bout vers

Réglage du débit de.la dynamo par troisiéme l_)alai.

' iflg

N
i

18
1
7§
16— :
3 .

SNy

23 245

I
2

5l 323 20 21 2

[}
19 ;

e v
30 14 15 12 11 29 28 27
¥ig. 2 a Fig. 2 b -
A) Levler ‘de’ commande du papillon de 1) Corps-cuve . (supérieur). 17 Cone. de diffusion.
) 2) Vis canbrée @’air d’émulsion princl- '18) Pulvérisateur.

B) Vis de bntée ralentf. pal 19) Volet de départ.
‘C) Levier de butée. du papillon de gaz 8). Gicleur de ralenti,. 20) Tige de. commande de pompe.
D) Levier du ralenti accélérs, . - . . 4) Couvercle de cuve. 21) Ecrou de réglage de pompe. -
‘E) Vis de réglage ralenti’ aceéléré. _ " B):Mide a Pair de cuve. . ~22) Goupille fendue, .
) Vis-de réglage de richesse de ralenti. 6) Flotieur. 28) Tige du piston de pompe.
G) Levier de commande de pompe. 7) Pointeaun d’arrivée d’essence. 24) Ressort de pompe. . I
H) Doigt d’entralnement du volet de dé- 8) Siege de pointeau formant 25) Levier de commande de pompe.

P 9)) ;a,cco;d g’:::rivée d’essence. 26; Clapet d’aspiration de pompe,
In Levler de comniande. du vole - 10) Axe de flotteur, . .... 20D Piston de pompe.

part. volet de a6 11) Bo;nchq;n du l,iet principal. zg)’ Ressort de clfllr lde pompe.

sssort 1 12) Jet ‘principal. ) Clapet de. refoulement de. pompe.
li)) g:;;?:rt dd: ;Zl;,l:: volet de départ. 13) Papillon des gaz. . 30) Réglage de course de pompe.
L 'Vol et de départ i 14) (‘),;'lﬂcg de progression ralenti. 81) .Gicleur de pompe. -~
: 16) Vis. réglage richesse ralentt. yis ’ Sl
M) Blellette r_a_lenti accéléré, 16) Dltfusgur.z mhe Al 5 Vi:ale::ilfbrée. dalr - élléimulllon‘

32
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. | vnépdée de la culasse

Enlever le capot, 1a durite de retour d’ean au radiateur, le
tube @’échappewment; le carbnrateur, défaire le raccord .de
graissage & Yarriére-gauche ‘de 1a culasse, enlever les bougies.

Mettre sucecessivement:les ditférents cylindres en-compres-
sion . (les deux soupapes’ formées) et faire pression sur les

soupapes avec un levier pour les descendre afin de dégager et
retirer les tringles. de culbuteurs. ’ ‘

Démonter les supports: des rampes de culbuteurs.. . '
Dévisser les écrous de culasse et lever celle-cl verticalement,

_ aprés Paveir au besoin sbranlée & 1'aide du colleeteur d’échap-:

~ pement, . ) PR
.. Diambdtre . de Ia { Admission ..ol 41,5 mm.
’ ‘téte de soupape Echappement - ...........- 38,5 mm.
. Diamétre de Tactige ool e i 8 mm.
Angle du siége ... o0 e e 800
Portée ..o P S R TN 1,25 mm.
Longueur 'du res-{ Tdbre ... .ieecieeees .. 81,6 mm.
.sort Intérieur .. 1 Sous 16 kg. ........ . 28 mm.
Longueur du-res-{ Libre .. ........c...co00.. 44: 1am.
sort extérieur .. { Sous 28 Kg. ....... ...t /28  mm.
X 9.5 mm.

Levée (68 SOUPAPES ... . .oy ediL sy N
. Nettoyer les canaux de graissage des culbuteurs. Veérifier
Ie filtre dans le raccord darrivée, -

" Vérifier le fonctionnement du calorstat. Ouverture a 60 d2-
grés . o : . : !

Ordre de serrage de la culasse aprés remontage :

‘ R ¥4 8 4 2.8 5§ -9

AR ‘ . ‘ AV
.1, 6 01 k] 11

~ Réfection de la pompe a eau
‘Enlever la courrole de ventilateur, la durite d'arrivée deau

" 1a pompe, Tetirer les vis fixant la pompe au groupe et en-
- lever la pompe avec le ventilateur. .- . s c '

Retirer le.couvercle arridre de la pompe, déﬁﬁs‘ér.l’éc_iou :

" de fixation de la turbine et retirer celle-ci.
Dévisser & Pavant Pécrou de fixation de 1a poulie et enle-

ver celle-ci.
Pévisser Pécrou ‘de blocage des roulements.

RONDELLE CELORON
" BAGUE BRONZE A COLLERETTE
CORPS DE POMPE

¢ IIII}

//II L4 I'//, :

RN N

TURBINE
-

" POULIE
J f—

Lagspe an. avec piATeRy A ERGOTS

_RESSORT D'APPUI
ARBRE AV, AVEC PLATEAU A ENCOCHES

Fig. 3. — Pompe A eau.

e 34—

. - MOTEUR
‘laguelle tourné la partie arriére de Parbre de pompe; ainsi que

: pa,r un ressort-logé dans un alésage de ‘I partie avant de 5

‘bre. Vérifier si ce ressort a:une tension suffisante. Vérifier le : ,1 ;
 conduit de graissage des roulements, : RN

- Déposer lo carter inférieur et d6falré lo raccord du fubo.de
" refoulement vers la rampe ; : L

* maximum de 1/10 mm, (entre dents, radial, axial).

Chasser les arbres et roulements: vers Pavant.

Vérifier et remplacer au hesoin la bague de bronZé dans

Ia rondelle d’étanchéité en céloron: (fig. 8).: - T
" Conditlons @étanchéité de la- pompe . ‘bague. de bronze *
juste dans le corps de pompe; faces de la collerette ‘parfaite- " .
mant dressées, rondelle céloron bien HSSe, o
Cette rondelle est appuyée contre la collerette de la. bague: -

Yarbre et poussant sur k2 plateau de la partie arriére de Par-o

Remplacement de la chaie de distribution

La chaine ne comporte pas de raccordement. 11 faut donc.
1a déposer =n déboitant simultanément les deux pignons, Pour
ce : iy : :
—. Démonter Ie radiateur 3 : R
—_ Enlever la goupille de mise en route en bout du vilébre-

quin ; RS
— Déyisser Pécrou de blocage avant et retirer la poulie. de
vilebrequin ; T
—— Retirar le couvercle de distribution et la rondelle de rejet
@’huile ; : . AN
— Dévisser Técrou de fixation du pignon d’arbre & cames ; .
— Retirer les deux, pignons ensemble avec la chaine ;-

Monter la nouvelle chaine sur les pignons en comptant 19

rouleaux entre les reperes (voir figure 1 a) et remettre les

-pignons en p X :

Ne pas oublier la rondelle de rejet d’h_uil'e, coté convexé vers :

Parriére. : - : )
Vérifier le couvercle d’étanchéité dans le couvercle de dis-: ..

tribution.

 Vérification de la pompe & huile

— Retirer les deux vis fixant la bride‘du'corps a2 pompeb an’ '

groupe et déposer la pompe. ]
Veérifier le jeu des organes de celles-ci ;3 i1 doit étre- au
Veérifier les faces du corps de pompe et du couvercle, qal
doivent étre absolument lisses. sl SR sy
'Vérifier le tarage du clapet. A cet effet: brancher un mano- - - .
métre 3 1a sortie et faire entrainer la pompe par une chignole, "
la crépine plongeant dans Thuile ; régler le clapet pour que: .
le tube de retour débite quand Ye manométre marque 5,5 & -
6 kg. ' S SN

. Bielles et pistons

Les bielles et pistons peuvent &tre démontés. par -en haut,-
apres dépose de la culasse et du carter inférieur, dans le Al T
oit Pon ne veut par exempls procéder qu’d un changeient de ' ",
segments. e ‘

- Hauteur d’axe du piston : 86 mm. . ’
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T Dia.métre de l’axe - 24 mm

- ='Montage i gras dans le pied de blelle ot g'llssant au ponae' ‘

dans les bossages, arrét par joncs.
¥ o Jeu d la-téte .+ 5/10 mm.

. = deu & la jupe : 4/100 nm.

— Poids dur piston avec axe et segments s 700 gr.
— D2ux segments d’étanchéité de 8X8 mm,
—Un 'segment racletir de 8X8 mm.
-— Un segment racleur de 3XxX4 mm,
' - (Tous les quatre au-dessus de l’axe)
— Longueur d’axe en axe de Ja bielle : 200, 05 mm.
— ‘Diamétre des tourillons : 47 mm.
— Largeur des:tourillons : 36 mm.
—. Limite de rectification : 45,10 mm.
En cas de montage de pistons fendus, la fente doit L] trou-
ver du cété opposé a Yarbre & cames. .

'DEPOSE Dll MOTEUR

I1 est fixé au chassis en quatre points, comportant des cous-

sins en caoutchouc A l’avant, mtlrer Tes | ulons ho

' assemblées par deux boulons; déposer le carter d’embrayage.

‘18 coussinet avant et le plg'non de vilebrequln, avec- lal face

fixant les étriers de support au carter de distribution & Yar-
rlére, retirer les axes verticaux Véritier Yétat des: snpportsj E
La -

dépose du moteur ne présente pas de difficulté ; on a intérét: - .
a retirer le bloc complet avec la boite, aprds avoir désaccouplé' S

. les différents organes et notamment. la bielle de réactlon ‘Sou
' 1a boite.

"Aprés retrait de la boite démonter l’embra.yage ot retlrer IR
le volant, démonter ensuite les demi-coguilles @é&tanché ité,’g‘ L

Dégager I'avant dua vilebrequin (voir changement de: chaine
de  distribution), retirer le carter de distribution & Pava
aprés dépose. du carter d’huile, défalre la. ra.mpe d’huile
démonter les chapeaux de paliers .

Nettoyer ‘et recuire la rampe. d’huile.

Diameétre des tourillons ¢ 47 mm,

Jeu axial (au palier avant) i 5/100 mm

Ce jeu limité par une rondelle tronconigue se plaga.n @

convexe - coté plgnon

1II. - BOITE DE VITESSES

DEPOSE DE LA BOITE

‘Désaccoupler 1a transmission & Pavant, défaire le flexlble
.de compteur, 'désaccoupler la commande d’embrayage et la
" biellette de réaction sous boita ;
: -—-Caler 1a boite en dessous ;
i Enlever les ‘écrous de flxation de 1a boite sur - le carter
- d’embrayage ; :
— Tirer la beite en arriére et la. déposer.

Démontage

‘1) Enlever Ie couvercle avec le levier, les-axes et fourchettes_
de commande (levier au point mort).
.. "2)-Sous.la trompette formant couvercle arriére de la boite,
retirer la plaquette d’arrét des axes- @intermédiaire et de
" marche arriére.
8) Sortir I'axe du train intermédiaim, les plgnons tomberont
" dans le fond de la boite.

4). A ‘Tavant, retirer la' goupille fixant Ia fourchette de -

A débrayage sur l'arbre, sortir celui-ci par la droite.
. 5) Enlever les six vis fixant le couvercle avant et t:rer

Yarbre primaire vers 'avant avec le roulement, la cage et le_)

roulement de centrage du secondaire (aiguilles).

6) ‘Démonter a larriére le renvoi ‘de compteur.

%) ‘Enlever Yécrou en bout. de Parbre secondaire et sortir le
manchon cannelé d’entrainement.

8) Enlevéer a I'arriére les” six 'vxs fixant la trompette et

_tirer celle-ci en arriére.
. 9) Rec'uler Parbre pour retirer le synchroniseur.
10) Enlever T'écrou & Pextrémité avant du secondaire et
sortir Peritraineur de crabots de synchroniséur.
11) “Tirer Parbre en arriére et enlever successivement les
pignons de troisidme et deuxiéme avec les rondelles, bagues

et aiguilles (deux bagues, troxs rondelles et quatre Jeux d’a1~ :

guilles, 47 par: jeu)..
12) Soitir le pignon de premiére.

- 18) Retirer le train intermédiairs (attention aux alg'uilles et

- rondelles de butée).
14) Retirer Paxe de marche arridre et sortir les pignons.

Démontage du train intermédiaire

Les pignons de premwre et deuxiéme. font cOTps avec le
train, par contre les pignons de troisiéme et de pnse cons-
tante sont clavetés et séparés par une entretoise ; en outre
le pignon de prise constante est bloqué par un ergot, ’

Remontage de la hoite

1) Mettre en place les pignons de marche arriére, ia gorge
de fourchette vers I'avant (ensemble comprend axe, bague,

pignon).
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- tés sur aiguilles maintenues par jonc. Tube et manchon couo-

 EMBRAYAGE

.2) Monter Ie train intermédiaire et coller les alguilles h. la S
graisse, dans Ies alésages en bout. -

3) Engager Paxe; en montant @abord la rondelle de frlc- o
tion arriére, puis le train, et'la’ rondelle:de friction a.vant,- :
celle-ci pouvant étre maintenue par Iavant a Dlaide’ d’une‘
petite broche pour la. présenter en face Faxe: ’ .

4) Mettre 3 Parriére la plaquette d’arrét avec sa vis. .

5) Sur le secondaire monter dans Pordre le pignon de pre-'
mwiére (gorge vers Parriére), une rondelle, une bague, deux |
jeux d’aiguilles (collées sur la bague),. le pignon de deuxidme;
une autre rondelle, la deuxiéme bague avec les -deux :jeux ‘
d’aiguilles. correspondants, le pignon de’ troisiéme, une ron- . -~
delle, Pentraineur de crabot, la rondelle et I'écrou de: blo-~
cage ; passez le synchroniseur sur D’entraineur.de crabot,

6) Engager Parbre obliquement par en hant et monter a
Parriére dans Vordre : la:-rondelle de butée, le roulement; la ' "
cage de roulement, la vis de commande de tachymétre,. l’en-, )
tretoise et le roulement arriére. .

%) Monter la trompette avec la rondelle et Ie joint d’étan- .
chéité (biseau vers: lintérieur).

8) Monter le manchon cannelé d’entrainement a.rribre, .la :
rondelle et I'écrou. .

9) Monter 1o primaire avec lé roulement pilote do- secon-
daire et centrer Parbre sur le cone de synchroniseur.

10) Mettre en place sur le primaire la rondelle, 1a cage 'Ge‘
roulement, le roulement, la turbine, P’écrou avec frein et Ie
couvercle.

11) Monter a l’arriére le renvoi de compteur.

Synchromseur

Faire attention, en cas de démontage, anx ressorts et billes . I
qui assurent Pentrainement des cones dembrayages. 1Les .
billes appuient dans les cra.ns des ghssiéres réunissant les

A eornés.

TRAHSMISS‘IOII

L’arbre se démonte sans difficulté. Les croisillons sont: mon- :

lissant sont repérés.

E.MBRAYAGE

Pour le démontage, déposer d’abord la boite (volr ci-de'
et retirer les vis. fixant l’embra.yage au volant. i

‘Deux types ont &été montés :

a) Type Hotchklss, jusqu’en novembre 1937
— Garnitures de 228,6%146X3,2 mm.
~— Moyeu & 10 cannelures de 23,75X80X4,56 mm.
— Butée & billes ]
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— 061:6 long’ du moyeu vers l’arrléro do In volture
i 1)) Type Ferodo KY 16 : .
— Garmnitures de 225X155%8,2 mm.

— Moyeu a 10 cannelures 23,75 ><30><4,5 jusqu’en NArs 1938,

: et par la suite 10 cannelures ap 26324

— Butée graphitée n° 4.427, bague n° 6.820. g
— Cbté long du moyeu vers Parridre de 1a. wltm'o.
“— 9 ressorts de pression (n° 4.169 wuzas) ‘

S PONT AR

Changement d’un arbre de -roue

1) Retirer le moyeu (monté sur cannelures).

2) Endever la goupille et dévisser Pécrou a créneaux. qui
bloque le roulement dans la cage fixée au pont.

8) Tirer I'arbre avec le roulement & soi.
- L’arbre comporte derridre la partie cannelé> une partie
conique sur laquelle est monté un manchon épaulé qui fait
ainsi corps avec I'arbre. Sur ce manchon se monte le roule-
ment, maintenu du c6té intérieur par rondelle et écrou freiné

(par jone). L’épaulement du manchon se termine en ¢dne sur -

lequel se centre le moyeu (fig. 4).
ATTENTION :

L’arbre, le- manchon, la cage do- roulement,  l'écrou.. cré-
nelé, Pécrou arridre de la cage et I'écrou sur manchon exis~
tent. en pldces gauche et droite,

Le joint @étanchéité est placé a rintérieur de Pécrou cré-
nelé et porte sur la partie eylindrique  de l’épaulement du
manchon, ‘

‘Dépose du couple

1) Démonter ‘les deux arbres,
2) Désaccoupler la transmission,
3) Enlever les vis de fixation du nez de pont,

Depose du dmérenhel

1) Défaire les chapeaux de paliers et déposer le dlfférentiel' v k

. ayee:-la couronne.
“2) Démonter la couronne et enlvever Paxe de satellites:

Dépose. du. plgnon d'aftaque

Le différentiel étant déposé, enlever Pécrou & lavant; en
bout de Parbre et chasser celui-ci-en. arriére avee le roulement
arriére, Pentretoise ‘et la cale. ‘

. Le roulement est maintenu entre une collerette et le cou-
vercle du nez de pont

ARég-lage axial du pignon

1l se falt par rondelle d’épaisseur entre le roulement avant
ot 'entretoise. Une cale: plus épaisse approche le pignon du
différentiel, une .cale plus mince Pen éloigne.

X

Réglage latéral du dnfferen'hel

S’effectue o 1’alde des écrous de réglag'e crénelés. Dévisser
Yéerou de gauche ¢t visser celui: de droite pour: éloigner. la
couronne . du’ pignon d’attaque ;. pour. approcher,  dévisser
Pécrou de droite et visser celui de ganche. Ne pas oublier les
arrétoirs des écrous. ; ‘

V7
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Fig. 4 : ARBRE ET MOYEU ARRIERE. — 1. Trompette; 2. Cage’ ' -
de roulement; 3. Ecrou intérieur; 4. Roulement; 5. Ecrou extérieur: ;'

crénelé; 6. Joint d’étanchéité; 7. Manchon conique; 8. Arbie;: =
9. Rondelle; 10. Ecrou de blocage; 11. Moyeu; 12. Plateau de frein: - .:

Dépose du pont complet

1) Enlever les boulons de cardan arriére.
2) Détacher les biellettes d’amortisseurs.
38) Défaire les brides de ressorts. : E R
4) Décrocher les cables de frein 4'la plaque de relais et les S e
gaines aux supports sur longerons. e
5) Retirer les axes de ressorts a l’arriére ‘et tlrer le pont' a
vers Parriére.

IV - DIRECTION

DEPOSE DI.I BOITIER DE DIRECTION

1) Désaccoupler  la barre de connexion au levier de
commande sur -boitier.

2) Enmlever les écrous des goujons d’assemblage de boitier
et d= I'embout de 1a colonne. - -

3) Enlever les. écrous des goujons de- fixation du boitier du
support sur longeron et dégager le boitier du support,

4) Faire tourner le volant & droite, pour dégager la vis de
Pécrou, pendant qu’on descend le. boitier progressivement et
obliquement vers le bas en a.vant

nemoniage du bmtier

1) ‘Retirer le. levier de commande
2) Retourner le boitier pour enlever le couvercle inférieur
et sortxr l’axe a fourchettes et Técroun.
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3) Verifier le jeu de Vécrou. sur la vis, le jou des bagues . -
entre les tourillons de Yécrou et les fourchettes de I'axe, enfin
I2 jeu des aiguilles de Yaxe. . L

Pour remonter, assembler Paxe et Pécrou (ne pas oublier le R
jonc d’arrét sous la bague inférieure) ; : :

Ooller les aiguilles avee de Ia graisse sur lo toumllon infé-
rieur de Paxe aprés avoir mis én place la rondelle, engager k
tourillon dans le couvercle inférieur, aprés avoir collé le Joint: 0.

Introduire Tensemble dans ¢ boitier et fixer le couvercle‘ i
provisoirement avec deux écrous ; GO

Coller lzs aiguilles dans le palier supérieur et engagex' 3
celui-ci sur le tourillon. Fixer ce palier avec les deux vis.

Fixer définitivement le couvercle inférieur ;

Engager la vis de Parbre de direction ‘dans I'écrou en
sant tourner le volant i -gauche ;

Fixer le boftier. & son support sur longeron HE ;

Tourner le volant & fond a- ‘gauche; revénir ensuife comp
tement -2n arriére en comptant Tes tours, puis tourner £ gau
che de moitié ; B
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""" Les roues se trouvant em position de ligne droite, mettre
“le.Jevier de. commande en place en Paccouplant i la barre’ de

‘ connexion,

. Réglage du jeu axial de la vis

"l) Dévisser le cache-écrou sur volant, enlever Iécrou et
-~ sortir le volant ; R S
') Serrer I'écrou & créneaux en haut de la colonne de direc-
. tlon. Ne pas trop durcir pour gque le tube de direction puisse
. osciller. en fonction des déplacements de Yécrou sur la vis,

~ Démontage de la colomme
| 1) Démonter ¥ volant ; -

2) Retirer le boitier:de commutateur fixé & la colonne ;
8) Enlever le chapeau de palier de verrouillage ;
4) Retirer Yétrier, de fixation de ln colonne au tablier. ;-
5) Enlever les écrous fixant la colonne au boitier de di--
rection ; R : L .
- @) Dégager la vis de Pécrou en tournant le volant & droite
et en reculant la colonne obHgquement ; Co

-quement vers Lavant ;.. 0 ol ST
~."'8) Enlever Pécrou i créneanx et sortir:Je tube. d
- tion par l¢ haut avec les roulements. . . :

lements sous le volant,

7) Aprés dégagement de la vis, desc,en

Il 'y a pas d’autre rattrapage de jeu.que ce‘luil ;“

 OHANGENENT DES AXES
ET BAGUES DE FUSEES

Les fusées sont & chaps. L’axe ‘de pivotement est: blogu
dans Pessieu A Paide d’une clavette vélo, Chasser P'axe. ¥
bas aprés retrait de Ia clavette. S e

TLe rebaguage des fusées exige la dépose des platea
frein. - ‘ : SN L i

‘La/ branche inférieure de. la chape est obstruée en bas.pa
une pastille ; dans la branche supérieure se visse un boug
pourvu d'un . graisseur, Yaxe - de. pivotement - est c¢reux
comporte des perg¢ages radiaux pour le:graissage dan
bagues. : : e

La fusée gauche a le pas & gauche, la fusée droi
a droite.. - ! S

V. = FREINS -
' . Tous les cAbles, y compris celui de la commande B main; '
.ont 1a gaihe tenue en deux points. Pour remplacer un. cible,

“1l faut done le décrocher au relais d'une part, & la clé de frein
ou la tirette & main davtre part, et -défaire’ les snpports.

PR/MJM:

SECONDAIRE

ﬂuro\-mrm

Fig. 5 b

'AVANT : ‘ Y

SUSPENSION .

Pour décrocher les clés (cames flottantes) il faut déposer de . -
moyeu avec le tambour. Les' gaines des quatre cables-de frefn = -
sont chacune pourvues d'un graisseur. .. . A
Diameétre des tambours 3 127 (305 mm.) ., S N
Dimension -des garnitures 'z depuis novembre 1987 : 268 X
50 5 mm. ; jusqu'a cette date : 309X 45 X5 mmm. S
La position des segments primaires et secondaires, & Favant.
2t & Parriére, est illustrée par les figures 5 a et 5 b. . b

SUSPENSION

10 lames de 45X 6 mm. ou 11 lames de 46X 5 mm. ;.
Longueur développée da 1a lame maftresse : 860 mim.
Fleéche sous 360 kg. de charge : 35 mum.

ARRIERE : ; _ RIS
10 lames de 50 X6 mm. ou 11 lames de 50 X5 mm. ;= .~ -
Longueur: développée de la lame maitresse : 860 mm.: ' -
Fléche sous 435 kg. de charge. : 36 mm. S

VL - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

" plot 11, le fil de méme numéro allant au phare droit ;.

" Pe la dynamo partent deux fils : a) le fil de charge mor-
“‘male (Dyn) qui va a Pantivol (AV); du méme plot de celui-
ol un fil continue jusqu'a Pampéremeétre (A) en: passant par
. Pinteriupteur: de tableau ‘(It). D¢ Pautre plot de I'ampére-

matre le fil (=- B) va au contact de démarreur (Id).
- b) Le fil (+~ D) qui va a I'autre plot de Pinterrupteur (It)
& ot un deuxiéme fil va au commutateur sous. volant (C):
I’antivol relié & I'amperemeétre par Vinterrupteur (It) per-
met d@’alimenter le circuit d’allumage- (fil 16), de la ‘jauge
. d’essence (b fil bleu, j fil jaune), de Iessuie-glace et du stop.
"Acet. effet un fil (O) part de Yindicateur de niveau @'es-
sence (N) pour aboutir au plot (O) de la boite a fusibles.

Celui-ci est relié au plot 10, d’olt part; le til 7 vers Yessuie-

glace, avec une dérivation 17 allant au stop. o

De Pampéremdtre partent en outre deux fils allant Tun
‘su feu de position droit, Pautre i la montre et de 1& au feu
de position' gauche. Les deux lignes .dz  feux de position
comportent chacune un’interrupteur (Ip).et un fusible.

" Du commutateur sous volant repartent cing fils dont les -

couleurs, différentes, sont repérées sur le schéma par les

numéros I & 5 : et qui vont tous i lu boite de fusibles : N
- .. ¥il blanc (n* 1) aboutit au plot 3 qui est relié d'une part

au plot 18 dont. le fil'de méme puméro alimente le  phare
gauche ; @autre part au plot 1, qui est relié 4 son four au
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-tent le fil de plafonnier et le fil 15 alimentant la plaque ar-

‘mentant I’'un la veilleuse de droite (fil 14), _lfautre 1a vemeuse_v .

. alimente le klaxon, Iautre étant libre.

“seconde ne débitant que quand on ferme le:circuit des app:
reils d’éclairage. L B L ]

. Fil brun (n° 2) aboutit au plot 5, relié au plot 15 dont par-
riére ; . ’ . . .
Fil violet (n° 3) va au plot 2 relié & deux plots 12, alimen- -
tant Pun le code droit (fil 12) Pautre le code gauche (fil.22);
Fil vert (n° 4) aboutit au plot 4, relié & deux plots 14, ali-

de gauche (fil 24) ; 3 A ¥
Fil noir (n° 5) va au plot 8, relié a deux plots 18, dont Lun - .

Dans 1a, boite a fusibles, les plots 0 & 8 sont les plots. d'ar: -

© rivée ; les plots correspondants, dont partent les fils vers-les.

appareils d’utilisation, sont marqués du méme numéro pré-
cédé du chiffre 1. ; B
Exemple : plaque arridre : arrivée plot 5, départ plot 15..
~ Daux lignes semblables partent de plots marqués du méme .
numéro. Exemple : veilleuses arrivée plot 4, départs ‘demx
plots 14. . ‘ o
La dynamo est une machine compound, e’est-a-dire. avec

deux - séries d’inducteurs, I'ane pour la-charge normale; a

N. RIGA



